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Schaltungsanordimng fur eine Fahr zeugtiirverr iegelung , sowie 
hiermit ausgestattetes Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung fur eine Fahr- 
.zeugttirverriegelung sowie ein hiermit ausgestattetes Fahrzeug. 
Weiterhin betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur selek- 
tiven Ver- oder Entriegelung einer Ttire eines Kraf tf ahrzeugs . 

Es ist bekannt, bei Kraf tf ahrzeugen mechanische Schlossein- 
richtungen vorzusehen, durch welche die Kraf tf ahrzeugtilre mit- 
tels eines Schlussels ver- oder entriegelt werden kann. Alter- 

• nativ zu mechanischen Schlosseinrichtungen, oder im Regelfall 
in Erganzung hierzu ist es auch bekannt, in diesen Kraftfahr- 
zeugen Schaltungsanordnungen vorzusehen, durch welche die Fah- 
rertur oder - uber ein Zentralverriegelungssystem - samtliche 
Fahrzeugttiren f erngesteuert ver- oder entriegelt werden kon- 
nen. Diese Fernsteuerung erfolgt ublicherweise tiber eine mobi- 
le, vom Fahrzeugnutzer mitgef tihrte Schltisseleinrichtung auf e- 
lektromagnetischem oder optischem Wege. 

Es ist mSglich, zwischen der Schltisseleinrichtung und den 
f ahrzeugseitig vorgesehenen elektrischen Komponenten einen bi- 
^P 1 ^ direktionalen Signalaustausch vorzunehmen, so dass sich fur 
^^^jeden Ver- oder Entriegelungsvorgang unterschiedliche Signal- 
oder Datentelegramme ergeben, urn hierdurch eine besonders hohe 
Verschlusselungssicherheit zu erreichen. 

Die mittlerweile am Markt verfugbaren Fernsteuerungen ermogli- 
chen zum Teil die Ansteuerung der f ahrzeugseitig vorgesehenen 
Schaltungsanordnung uber groBere Entf ernungen. Es sind auch 
Schaltungsanordnungen bekannt, die bei Annaherung eines mit 
eines entsprechenden Schltisseleinrichtung ausgestatteten Fahr- 
zeuganwenders an dessen Fahrzeug selbsttatig eine Entriegelung 
der Fahrzeugttiren veranlassen und bei Entfernung der Schltis- 




v ' seleinrichtung aus dem Umgebungsbereich des Fahrzeugs eine 
Verriegelung des Fahrzeugs veranlassen. Derartig konf igurierte 
Verriegelungssysteme haben den Vorteil, dass zum Offnen Oder 
Schliefien des Kraf tf ahrzeugs die entsprechende . Schlttsselein- 
' richtung beispielsweise in einer Kleidungstasche verbleiben 
.kann und zum Offnen oder Schliefien des Fahrzeugs nicht hervor- 
geholt werden muss, Andererseits besteht bei diesem Verriege- 
lungssystem das Problem, dass bereits bei Annaherung des 
* Schliisseltragers an das Kraf tf ahrzeug ein Entriegelungsvorgang 
ausgelost werden kann, auch wenn dies nicht gewunscht wird. 

Der Erfindung liegt .die Aufgabe zugrunde, LSsungen bereitzu- 

• stellen, durch welche eine der jeweiligen Betatigungsintention 
des SchlUsseltragers entsprechende Funktion des Fahrzeugver- 
riegelungssystems erreicht werden kann, ohne dass es hierzu 
besonderer Handhabungen der Schlusseleinrichtung bedarf . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi gelost durch eine Schal- 
tungsanordnung fur eine Fahrzeugttirverriegelung, zur Generie- 
rung eines Schaltsignales zur selektiven Ver- und/oder Entrie- 
gelung einer Fahrzeugtttre umfassend eine f ahrzeugseitig vorge- 
sehene Signalverarbeitungseinrichtung zur Verarbeitung eines 
Eingangssignales eine Schaltsignalausgabeeinrichtung zur An- 
^J^^ steuerung einer TUrverriegelungseinrichtung nach MaJigabe eines 
Auswertungsresultats der Signalverarbeitungseinrichtung, eine 
mit der Signalverarbeitungseinrichtung in Signalverbund ste- 
hende f ahrzeugseitige Signalempf angseinrichtung • zur Erf assung 
eines Eingangssignales eine mobile Schltisseleinrichtung mit 
einer Schlusselcodegenerierungseinrichtung zur Generierung ei- 
ner Schliisseldatensequenz und einer Schlusselsignalausgabeein- 
richtung, zur Aussendung der Schltisseldatensequenz in den Emp- 
f aijgsbereich der f ahrzeugseitigen. Empf angseinrichtung, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Signalempf angseinrichtung ein Emp- 
fangsorgan aufweist, zur Aufnahme eines Eingangssignales bei 




Beruhrung einer f ahrzeugseitigen Komponente durch den Trager 
der mobilen Schltisseleinrichtung. 

Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise moglich, im Rahmen des 
beim Offnen oder Schliefien einer Fahrzeugttire zwischen einer 
entsprechenden Person und dem Kraf tf ahrzeug stattf indenden Be- 
ruhrung einen Signalaustausch herbeizuf tihren, durch welchen 
der Eintritt ungewtinschter Schaltungsf unktionen auf zuverlas- 
sige Weise verhindert werden kann. 

Insbesondere im Zusammenhang mit dem Offnen der Fahrzeugttire 
wird erreicht, dass .unmittelbar durch Beruhrung zum Beispiel 

• des Fahrzeuggrif f s das Fahrzeugverriegelungssystem in einen 
Entriegelungszustand gelangt. 

Es ist moglich, das Fahrzeugverriegelungssystem derart zu kon- 
figurieren, dass dieses nach Schlieiien samtlicher Fahrzeugtu- 
ren grundsatzlich einen Verriegelungszustand veranlasst, wobei 
dieser Verriegelungszustand temporar jeweils dann aufgehoben 
wird, wenn eine entsprechend ausgestaltete Ttirgrif f einrichtung 
des Fahrzeugs von einer, mit einer erf indungsgemaflen Schltis- 
seleinrichtung ausgestatteten Person bertihrt wird. 

^pj^GemaJ} einer besonders bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfin- 
dung umfasst die mobile Schltisseleinrichtung ein Einkoppe- 
lungsorgan zur Einkoppelung eines durch die f ahrzeugseitig 
vorgesehenen Schaltungskomponenten detektierbaren Ereignisses 
in die, die Schltisseleinrichtung tragende Person. 

Die Einkoppelung dieses Ereignisses erfolgt vorzugsweise auf 
kapazitivem Wege, indem die Schltisseleinrichtung hinreichend 
kojrpernah wie beispielsweise in einer Hosen- oder Hemdtasche 
getragen wird. 




t>as Einkoppelungsorgan kann hierbei als Elektrodenf lache aus- 
gebildet sein, die sich beispielsweise auf einer Gehauseein- 
richtung der Schlusseleinrichtung erstreckt. 

Das in den Trager der Schlusseleinrichtung eingekoppelte Er- 
.eignis enthSlt vorzugsweise ein Datentelegramm. Dieses Daten- 
telegramm kann durch entsprechende Modulation des durch das 
Einkoppelungsorgan generierten Feldes herbeigef iihrt werden. 

Das Datentelegramm kann hinsichtlich seines Inf ormationsge- 
halts derart konfiguriert sein, dass dieses die Ansteuerung 
der Schaltsignalausgabeeinrichtung und damit die End- oder ge- 

• gebenenfalls auch die Verriegelung des Kraf tf ahrzeugs ermog- 
licht. 

Alternativ zu dieser Mafinahme ist es auch moglich, den durch 
die f ahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungskomponenten verur- 
sachten Schaltungsvorgang von zusatzlich zu iibertragenden Sig- 
nalen abhangig zu machen wie beispielsweise einer Signaliiber- 
tragung auf - elektromagnetischem, akustischem oder optischem 
Wege. , 

. Insbesondere ist es moglich, in die mobile Schliisseleinrich- 

tung ein bluetooth- Modul zu integrieren, tiber das der gegebe- 
nenfalls gewunschte zusatzliche Datenaustausch abgewickelt 
werden kann. 

GemSB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist es 
auch moglich, im Rahmen des Beruhrungskontaktes zwischen dem 
Trager der mobilen Schiasseleinrichtung und dem Kraf tf ahrzeug 
eine Signalttbertragung vorzunehmen und zwar von den fahrzeug- 
seitigen Komponenten zu der mobilen Schlusseleinrichtung. Ober 
das derart in den SchliisseltrSger eingekoppelte Signal ist es 
mSglich, die mobile Schlusseleinrichtung in einen Schaltzu- 




stand zu bringen, in welchem diese eine Ver- oder Entriege- 
lungsanweisung ausgibt. 

Durch das, unter Einsatz der vorangehend beschriebenen, fahr- 
zeugseitig angeordneten Schaltungskomponenten sowie wenigstens 
.eine benutzerseitig mitgef iihrte mobile Schlusseleinrichtung 
gebildete System wird es moglich, die Ver- oder Entriegelung 
eines Kraf tf ahrzeugs derart durchzuf iihren, dass insbesondere 
eine Entriegelung des Kraf tf ahrzeugs nur bei Beruhrungskontakt 
insbesondere mit einer Griff einrichtung des Kraf tf ahrzeugs er- 
folgt. 

JWFlM Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erf indung ergeben sich 
aus der nachf olgenden Beschreibung in Verbindung mit der 
Zeichnung. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines Kraf tf ahrzeugs und 
einer, durch einen hier nicht n^her gezeigten Anwender 
in den Umgebungsbereich des Kraf tf ahrzeugs gelangten 
mobilen Schlusseleinrichtung; 

Figur 2 eine perspektivische Detailansicht einer Fahrzeugtiire 
mit einem Turgriff der zugleich ein Koppelungsorgan 
zur Durchfiihrung des erf indungsgemaJi im Zusammenhang 
mit dem Beriihrungskontakt abgewickelten Signalaus- 
tausch ermoglicht; 

Figur 3 eine vereinfachte perspektivische Ansicht einer hier 
in Scheckkartenf orm ausgestalteten erf indungsgemaJien 
mobilen Schlusseleinrichtung sowie hier durch Pfeil- 
symbole angedeuteten eingehenden bzw. ausgehenden Da- 
tentelegrammen . 




Das in Figur 1 dargestellte Kraf tf ahrzeug umfasst eine Schal- 
tungsanordnung fur eine Fahrzeugturverriegelung, zur Generie- 
rung eines Schaltsignals zur selektiven Verriegelung oder Ent- 
riegelung einer Fahrzeugture 1. Im Bereich des Kraf tf ahrzeugs 
' ist eine f ahrzeugseitige Signalverarbeitungseinrichtung 2 vor- 
gesehen, tiber die eine hier im Turbereich vorgesehene Schalt- 
signalausgabeeinrichtung 3 ansteuerbar ist. Die Schaltsignal- 
ausgabeeinrichtung 3 verfugt uber eine Leistungsstuf e tiber die 
hier nicht naher dargestellte, an sich bekannte Ttirverriege- 
lungsmechanismen in eine. Verriegelungsstellung oder in eine 
Freigabestellung bringbar. sind. An der Fahrzeugture. 1 ist ein 
Tiirgriff 4 vorgesehen, der eine Griff flache 5 (siehe Figur 2) 

• aufweist, die neben einer mechanischen Betatigung der Ttir- 
schlossanordnung zugleich eine Signalubertragung zwischen ei- 
ner den Tiirgriff 4 beruhrenden Person und den f ahrzeugseitig 
vorgesehenen elektrischen Komponenten ermoglicht. 

Ober die Griff flache 5 ist es bei dem hier gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel moglich, eine kapazitive Koppelung von Schal- 
tungsorganen - entweder im Bereich der Signalverarbeitungsein- 
richtung 2 oder auch der Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 mit 
einer, in einer mobilen Schlusseleinrichtung 6 vorgesehenen 
Schliisselcodegenerierungseinrichtung vorzunehmen und zwar un- 
C^ir^ter Einbeziehung des Korpers und/oder der Kleidung des Schltts- 
^^selanwenders in den Signaliibertragungsweg - Die mobile Schlus- 
seleinrichtung 6 ist hierzu mit einem Einkoppelungsorgan 7 
versehen, das bei diesem Ausf uhrungsbeispiel als Elektroden- 
flache ausgebildet ist. Ober das Einkoppelungsorgan 7 und die 
Griff flache 5 kann ein Signaltransf er zwischen der mobilen 
Schlusseleinrichtung 6 und den f ahrzeugseitigen Komponenten 
der Tiirverriegelungseinrichtung erfolgen. 

Bei dem hier gezeigten Ausf Uhrungsbeispiel kann die gesamte 
Schaltungsanordnung derart konfiguriert sein, dass die tiber 
den Korper oder die Kleidung des Anwenders iibertragene Signal- 




sequenz 8 eine Entriegelung der Fahrzeugtiire 1 nur dann her- 
beifuhrt, wenn eine f ahrzeugseitig ausgesendete und von der 
Schliisseleinrichtung 6 empfangene Recallsignalsequenz 9 von 
der mobilen Schliisseleinrichtung 6 empfangen und als ordnungs- 
gemaft interpretiert wird, oder durch die mobile Schliisselein- 
richtung 6 unter Berucksichtigung der Recallsignalsequenz 9 
eine Meldesequenz 10 generiert wird, die durch f ahrzeugseitig 
vorgesehene Empf angsorgane empfangen und durch f ahrzeugseitig 
vorgesehene Auswertungseinrichtungen als ordnungsgem£15 inter- 
pretiert wird. Bei dieser. Ausf iihrungsf orm ist es moglich, den 
Informationsgehalt des liber den Bertihrungskontakt ausgetausch- 
ten ' Signals ' so gering zu halten, dass durch diesen lediglich 
-J|5^mit hinreichender Eindeutigkeit ein ordnungsgemafier Beruh- 
^^^rungskontakt nachgewiesen werden kann. Ein derartig aufgebau- 
tes System kann in Form eines Nachrlistsatzes aufgebaut werden, 
indem vor, in oder nach die Schaltsignalausgabeeinrichtung ein 
Schalter eingefiigt wird, dessen Schaltzustand davon abhangt, 
ob im Rahmen einer Turgrif fberuhrung iiber den Tiirgrif f ein 
Signal mit vorgegebenen Eigenschaf ten abertragen wird. 

Der in Figur 2 dargestellte Turgriff 4 umfasst neben der be- 
reits beschriebenen, als Beriihrkontaktf ISche wirksamen Griff- 
flache 5 noch eine Tiirschlosseinrichtung 11, liber welche die 
^Ji^^Fahrzeugture 1 in an sich bekannter Weise ver- oder entriegelt 
^^werden kann und zwar gegebenenf alls unabh&ngig von einem Da- 
tenaustausch zwischen der mobilen Schliisseleinrichtung 6 und 
f ahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungskomponenten . des Ttirver- 
riegelungssystems . 

In Figur 3 ist schematisch eine scheckkartenartig ausgebildete 
mobile - Schliisseleinrichtung 6 dargestellt. Die Schliisselein- 
riqhtung 6 umfasst eine Spannungsquelle 14, die hier durch ei- 
ne Folienbatterie gebildet ist. Alternativ hierzu ist es auch 
moglich, die Spannungsversorgung der elektrischen Komponenten 
der mobilen SchlUsseleinrichtung 6 durch externe Energiezu- 
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fuhr beispielsweise ttber ein elektromagnetisches Feld vorzu- 
nehmen, das vom Fahrzeug, z.B. von einer TUrgrif f f lache aus in 
den Umgebungsbereich des Kraft fahrzeugs abgestrahlt wird. 

Die mobile Schlusseleinrichtung 6 umfasst ferner eine Ver- 
schliisselungseinrichtung 15 zur Generierung eines Datentele- 
gramms, das eine Betatigung des f ahrzeugseitig vorgesehenen 
Turverriegelungssystems gestattet. Das durch die Verschlusse- 
lungseinrichtung 15 generierte Datentelegramm kann an eine 
Signalsendeeinrichtung 16 geliefert werden, die eine erste 
Ausgangssignalsequenz 10 a uber ein bluetooth-Modul 17 ab- 
strahlt. Die Signalsendeeinrichtung 16 ist weiterhin mit dem 

•Einkoppelungsorgan 7 verbunden, tiber das auf kapazitivem Wege 
eine Signalsequenz 8 in den, die mobile Schlusseleinrichtung 6 
tragenden Anwender einkoppelbar ist. Diese in den Anwender •* 
eingekoppelte Signalsequenz 8 kann bei Beruhrung der in Figur ■ 
2 dargestellten Griffflache 5 von den f ahrzeugseitig vorgese- 
henen Schaltungsorganen erfasst und verarbeitet werden. 

Es ist auch moglich, das Einkoppelungsorgan 7 derart auszubil- 
den f dass dieses auch einen Empfang einer, bei Bertihrungskon- 
takt mit dem Turgriff in den Anwender eingekoppelten Signalse- 
quenz ermoglicht. Diese f ahrzeugseitig ausgesendete und durch 

•das Einkoppelungsorgan 7 erfasste Signalsequenz kann dann bei- 
spielsweise uber die Verschlttsselungseinrichtung 15 weiterver- 
arbeitet werden, sodass ein Entriegelungssignal im Bereich der 
mobilen Schlusseleinrichtung 6 veranlasst und vorzugsweise co- 
diert tiber das blue-tooth-Modul ausgesendet werden kann. 

Weitere Einzelheiten zur Funktionsweise der vorangehend be- 
schriebenen Schaltungsanordnung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Anwendungsbeschreibung. 

Um die Tiire 1 eines erf indungsgemaii ausgestalteten Kraftfahr- 
zeugs zu offnen ist es erf orderlich, dass die entsprechende 
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Person kdrpernah, d.h. in einer Kleidungstasche, am Gurtel, o- 
der am Handgelenk eine erf indungsgemafie mobile Schlusselein- 
richtung 6 tragt. Diese mobile Schliisseleinrichtung 6 kann 
derart ausgebildet sein, dass diese bei ihrer AnnSherung an 
das Kraftfahrzeug derart aktiviert wird, dass diese pulsweise 
in den Anwender eine Signalsequenz 8 einkoppelt, die bei Be- 
ruhrung des Turgriffs 4 erfasst und einer Signalverarbeitungs- 
einrichtung 2 zugefiihrt werden kann - 

Die Signalverarbeitungseinrichtung iiberpriift die eingekoppelte 
Signalsequenz und stellt fest, ob diese vorbestimmte Priifkri- 
^ terien erfiillt. 

Bei Vorliegen vorbestimmter Priif kriterien kann die Signalver- 
arbeitungseinrichtung 2 eine Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 
derart ansteuern, dass diese die turseitig vorgesehene Verrie- 
gelungsvorrichtung veranlasst, in eine Of f enstellung zu treten 
und damit ein Offnen der Fahrzeugtiire 1 zuzulassen. 

Alternativ hierzu ist es moglich, das System derart zu konfi- 
gurieren, dass die Signalverarbeitungseinrichtung 2 bei Vor- 
liegen des Bertihrungskontakts bzw. bei Einkoppelung eines als 
zulassig klassif izierten Datentelegramms in den Tiirgriff eine 
L.^f^kweitere Abfrage vornimmt und zwar dahingehend, ob ein weite- 
^^res, seitens der mobilen Schliisseleinrichtung ausgesendetes 
Datentelegramm vorgegebene Priif kriterien erfiillt. Soweit dies 
zutrifft, kann durch die f ahrzeugseitig vorgesehene Signalver- 
arbeitungseinrichtung 2 ebenfalls die Ausgabe eines, eine Ent- 
riegelung veranlassenden Signals an die Schaltsignalausgabe- 
einrichtung 3 veranlasst werden. 

Es ,ist auch moglich, ttber die Griff fl^che 5 des Tiirgriff s in 
den Anwender ein Signal einzukoppeln, das von der mobilen 
Schliisseleinrichtung 6 empfangen werden kann und das bei Er- 
flillung vorgegebener Pruf kriterien zur Ausgabe der, letztend- 




lich fur die Entriegelung mafigeblichen Signalsequenz ftihrt. 
Diese Signalsequenz kann entweder ebenfalls im Rahmen des Be- 
rtihrungskontakts iiber den Korper des Anwenders tibertragen wer- 
den oder vorzugsweise iiber eine zusatzliche Sendeeinrichtung 
insbesondere blue-tooth-Sendeeinrichtung . Das System kann wei- 
terhin derart konfiguriert sein, dass nach Schliefien der 
Fahrzeugture und bei Aufhebung des Beriihrungskontakts mit dem 
Fahrzeug, die Signalverarbeitungsvorrichtung 2 die Schaltsig- 
nalausgabeeinrichtung 3 derart ansteuert, dass diese eine Ver- 
riegelung der Fahrzeugttira veranlasst. 

Die Signaltibertragung Uber den Korper und/oder die Kleidung 

•des Anwenders erfolgt vorzugsweise auf Grundlage feldelektri- 
scher Wechselwirkungsef f ekte . Die Einkoppelungsf lache der mo- 
bilen Schliisseleinrichtung betragt vorzugsweise wenigstens 4 »•< 
qcm. Die mobile Schliisseleinrichtung kann insbesondere in ein 
scheckkartenartiges Element integriert sein, wobei das Einkop- 
pelungsorgan 7 sich tiber wenigstens 25% der Kartenf lSche er- 
streckt . 

Es ist moglich, tiber die erf indungsgemafie mobile Schliisselein- 
richtung auch Signale einzukoppeln die zu anderweitigen Zwe- 
cken im Kraf tf ahrzeug verarbeitet werden. Es ist insbesondere 
^Jtfj^noglich, z.B. die wirksame Betatigung von Schaltorganen davon 
^^^abhangig zu machen, ob bei Beriihrung dieser Schaltorgane in 
diese ein Signal eingekoppelt wird, das von einer als zulassig 
eingestuften mobilen Schliisseleinrichtung generiert wird. 

Insbesondere ist es moglich, z.B. die Auswahl der Getriebe- 
iibersetzung (z.B. bei einer Tiptronic-Schaltung) nur durch ei- 
ne Person zuzulassen, die jene mobile Schliisseleinrichtung 
tragt. Insbesondere hierbei ist z.B. an einem Ganghebel eine 
SignaliibertragungsflSche ausgebildet, die bei Beriihrungskon- 
takt mit der Handflache des Fahrers - tiber den Korper des Fah- 
rers einen Datentransf er zwischen der mobilen Schltisselein- 



richtung und einer weiteren f ahrzeugseitigen Signalverarbei- 
tungseinrichtung ermSglicht. 

. Die mobile Schltisseleinrichtung kann auch Daten tibertragen, 
' die beispielsweise zur benutzerindividuellen Konf iguration der 
Fahrzeugausstattung herangezogen werden konnen. So ist es bei- 
spielsweise mSglich, tiber die mobile Schlusseleinrichtung eine 
benutzerspezif ische Kennung oder auch vollstandige Konfigura- 
tionsdaten auszugeben, so daft beispielsweise der Fahrersitz, 
die Spiegel und weitere seitens des Anwenders bevorzugte Ein- 
stellungen am Fahrzeug selbsttatig herbeigef Qhrt werden. 

•Ober die mobile Schlusseleinrichtung kann auch ein Datensatz 
zur Fiihrung eines elektronischen Fahrtenbuches, oder zur 
Fahrtkostenbestimmung zu - oder von einer f ahrzeugseitigen 
Signalverarbeitungseinrichtung tibertragen werden. 

Es ist mdglich, im Fahrzeuginnenbereich Schaltf lachen vorzuse- 
hen, uber die ein Signaltransf er zwischen der mobilen Schlus- 
seleinrichtung und der f ahrzeugseitigen Signalverarbeitungs- 
einrichtung ausgefuhrt werden kann. Insbesondere f\ir Schalt- 
flachen im Bereich einer Fahrzeugmittelkonsole wird es moglich 
anhand der ggf. erfolgenden Signaleinkoppelung der durch die 
^J^^kmobile Schlusseleinrichtung generierten Signale in die Schalt- 
^jf^fiache, zu liberprtifen, ob die Schaltf lachen vom autorisierten 
Nutzer oder z.B von einem nichtautorisierten Beifahrer beta- 
tigt wurden. Es ist auch moglich im Wege der Signaleinkoppe- 
lung zu aberprufen von welchem Fahrer/Fahrgast eine Betatigung 
der Schaltf lichen erfolgt. Es ist mSglich z.B. zur Ansteuerung 
eines elektrischen Fensterhebers im Bereich der Mittelkonsole 
eine Schalterf lache vorzusehen, wobei bei BerOhrung der Schal- 
terfl£che durch den Fahrer das f ahrerseitige Fenster, und bei 
Beriihrung derselben Schalterf lache durch den Beifahrer, das 
Beif ahrer-seitige Fenster angesteuert wird. 




Zur Unterscheidung von welchem Fahrer/Fahrgastplatz aus eine 
Schalt- Oder Schalterf lache bedient wird ist es auch moglich, 
unabhangig von der mobilen Schliisseleinrichtung in den jewei- 
ligen Fahrgast ein Signal einzukoppeln, das eine Unterschei- 
dung ermoglicht. Diese Signaleinkoppelung kann insbesondere ii- 
ber die Sitzflache erfolgen, Hierzu ist in der Sitzflache vor- 
zugsweise eine Elektrode - beispielsweise in Form einer leit- 
fahigen, flexiblen Gewebeeinlage - vorgesehen, iiber die sitz- 
platzspezif ische Signale in den jeweiligen Sitzplatznutzer 
eingekoppelt werden. Ober. dieses Konzept lassen sich insbeson- 
dere auch Kindersicherungen realisieren. 

• Es ist moglich, den Signaltransf er iiber den Sitzplatznutzer so 
abzuwickeln, dafi dieser vom Sitzplatz zu der jeweils beruhrten 
Schalt- oder Schalterf lache fliefit. Es ist auch moglich, .iiber 
die Schalt- oder Schalterf lachen in den Sitzplatznutzer ein 
Schalterspezif isches Signal einzukoppeln, das iiber die Sitz- 
f lachenelektrode einer weiteren Signalverarbeitung zugefiihrt 
werden kann. Auch bei diesen Systemen bildet der KSrper des 
Fahres/Sitzplatznutzers ein Teil der Signaliibertragungsstre- 
cke . 
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Paten tanspruche 

1. Schaltungsanordnung fiir eine Fahrzeugtiirverriegelung, zur 
Generierung eines Schaltsignales zur selektiven Ver- und/oder 
Entriegelung einer Fahrzeugtiire umfassend: 

eine f ahrzeugseitig vorgesehene Signalverarbeitungseinrich- 
tung zur Verarbeitung eines Eingangssignales 

- eine Schaltsignalausgabeeinrichtung zur Ansteuerung einer 
Turverriegelungseinrichtung nach Mafigabe eines Auswertungsre- 
sultats der Signalverarbeitungseinrichtung f 

- eine mit der Signalverarbeitungseinrichtung in Signalverbund 
stehende f ahrzeugseitige Signalempf angseinrichtung zur Erfas- 
sung eines Eingangssignales 

- eine mobile Schliisseleinrichtung mit einer Schliisselcodege- 
nerierungseinrichtung zur Generierung einer Schliisseldatense- 
quenz und einer Schliisselsignalausgabeeinrichtung, zur Aussen- 
dung der Schliisseldatensequenz in den Empf angsbereich der 
f ahrzeugseitigen Empf angseinrichtung, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Signalempf angseinrichtung ein Empf angsorgan aufweist, 
zur Aufnahme- eines Eingangssignales bei Beriihrung einer f ahr- 
zeugseitigen Komponente durch den Trager der mobilen Schliis- 
seleinrichtung . 



2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1/ dadurch gekennzeich- 
net , dass die mobile Schliisseleinrichtung ein Einkoppelungsor- 
gan aufweist f zur Einkoppelung eines Ereignisses in den Trager 
der Schliisseleinrichtung. 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Ereignis auf kapazitivem Wege in den Trager der 
Schliisseleinrichtung eingekoppelt wird. 

■ 

4. Schaltungsanordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Ereignis als Datentelegramm konfiguriert 
ist • 




5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Datentelegramm derart gebildet ist, dass dieses 
die Ansteuerung der Schaltsignalausg'abeeinrichtung ermoglicht . 

.6. Schaltungsanordnung nach wenigstens einem der Anspruche 1 
bis 5 f dadurch gekennzeichnet , dass zusatzlich zu dem, durch 
Beriihrungskontakt tibertragenen Datentelegram ein weiterer Da- 
tenaustausch mit der mobilen Schlusseleinrichtung erfolgt. 

7. Schaltungsanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass der weitere Datenaustausch auf Grundlage elektromag- 

•netischer, optischer oder akustischer Wechselwirkungsef f ekte 
erfolgt . 

8. Schaltungsanordnung dass der weitere Datentenaustausch 
durch eine blue-tooth Einrichtung erfolgt. 

9. Schaltungsanordnung nach wenigstens einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Einkoppelungsorgan im 
Bereich des Turgriffes einer Fahrzeugture angeordnet ist. 

10. Schaltungsanordnung fur eine Fahrzeugttirverriegelung, zur 

•Generierung eines Schaltsignales zur selektiven Verriegelung 
oder Entriegelung einer Fahrzeugture umfassend: 

- eine f ahrzeugseitig vorgesehene Signalverarbeitungseinrich- 
tung zur Verarbeitung eines Eingangssignales 

- eine Schaltsignalausgabeeinrichtung zur Ansteuerung einer 
Ttirverriegelungseinrichtung nach Mafigabe eines Auswertungsre- 
sultats der Signalverarbeitungseinrichtung, 

- eine* mit der Signalverarbeitungseinrichtung gekoppelte fahr- 
zeqgseitige Signalempf angseinrichtung zur Erfassung eines Ein- 
gangssignales 

- eine mobile Schlusseleinrichtung mit einer Schlusselcodege- 
nerierungseinrichtung zur Generierung einer Schltisseldatense- 




quenz, und einer Schltisselsignalausgabeeinrichtung, zur Aus- 
sendung der Schliisseldatensequenz in den Empf angsbereich der 
fahrzeugseitigen Empf angseinrichtung, dadurch gekennzeichnet, 
dass im Bereich des Fahrzeuges eine Signalsendeeinrichtung 
vorgesehen ist, die ein Einkoppelungsorgan aufweist, zur Ein- 
koppelung eines Signales in den Tragers der mobilen Schltts- 
seleinrichtung, bei Beriihrung des Fahrzeuges. 

11. Mobile Schlttsseleinrichtung einer Schaltungsanordnung ge- 
mali wenigstens einem der Anspruche 1 bis 10. 

12. Kraftf ahrzeug umfassend die fahrzeugseitigen Komponenten 

•der Schaltungsanordnung gemaii wenigstens einem der Anspruche 1 
bis 10. 

13. Verfahren zur Ansteuerung einer Fahrzeugturverriegelung, 
unter Generierung eines Schaltsignales zur selektiven . Ver- 
und/oder Entriegelung einer Fahrzeugtiire bei welchem mittels 
einer f ahrzeugseitig vorgesehenen Signalverarbeitungseinrich- 
tung ein Eingangssignal verarbeitet wird und nach Maligabe .die- 
ser Signalverarbeitung 

eine Schaltsignalausgabeeinrichtung angesteuert wird, zur ent- 
sprechenden Betatigung einer Ttirverriegelungseinrichtung nach 
-Mjs^^taRgabe eines Auswertungsresultats der Signalverarbeitungsein- 
^^^richtung, wobei die Signalverarbeitungseinrichtung das 'Ein- 
gangssignal uber eine f ahrzeugseitig vorgesehene Signalemp- 
fangseinrichtung erhalt und mittels einer mobilen Schliissel- 
einrichtung eine Schlusseldatensequenz generiert wird die tiber 
eine Schltisselsignalausgabeeinrichtung in den Empf angsbereich 
der fahrzeugseitigen Empf angseinrichtung eingekoppelt wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein far die Ansteue- 
rung der Ttirverriegelungseinrichtung relevantes Signal durch 
Beriiharung eines f ahrzeugseitig vorgesehenen Koppelungsorganes 
generiert wird. 
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